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Forord

I detta dokument preciseras Trafikverkets ansprak pa riksintresset Falkopings kom-
biterminaler och depéer tillsammans med de omraden som ska skyddas for att till-
ganglighet eller utnyttjande av riksintresset inte ska forsvaras. Riksintresseprecise-
ringen av Falkopings kombiterminaler och depéer visar Trafikverkets syn pé riksin-
tresset utifrdn malavvagning mellan olika intressen. Den av Trafikverket beslutade
preciseringen dr tankt att fungera som underlag for fortsatt dialog mellan berorda
aktorer.

Riksintressepreciseringen for Falkopings kombiterminaler och depéer ar Trafikver-
kets underlag till Linsstyrelsen for provning av planer som berdr riksintresset. Det
ar ocksa ett underlag for kommunen i sin fysiska planering. En arbetsgrupp med
flera olika aktorer gor att olika synsiatt kan beaktas under arbetets gang. Med hjalp
av engagerade deltagare gors en heltickande kartliggning 6ver situationen. Arbetet
med preciseringen ger en 0kad forstéelse for olika intressen kring anldggningen.

Tidsperspektivet i en riksintresseprecisering ar trettio ar. Ett riksintresse r inte sta-
tiskt och det kan finnas nya omstandigheter som kraver uppdatering av precise-
ringen. Trafikverket Vastra Regionen forvaltar Riksintresseprecisering for Falko-
pings kombiterminaler och depaer. Vart fjarde ar ska Trafikverket Vastra Regionen
gora en bedomning om det finns behov av att uppdatera preciseringen. Detta sker i
samband med att Trafikverket gor en 6versyn av utpekade riksintressen. Precise-
ringen kan dven uppdateras vid andra tidpunkter om behov finns.

Jorgen Einarsson

Trafikverket Vastra Regionen



Sammanfattning

Trafikverket har preciserat riksintresseanspraket, gillande anldggning for tjanster
inom jarnvagsomradet, med tillhorande omraden for Falkopings kombiterminaler
och depéer. Arbetet har letts av Trafikverket och i samrédd med Lansstyrelsen i
Vistra Gotalands 14an och Falk6pings kommun. Denna rapport har varit utsand pa
remiss under oktober och november 2023. Omradet har utokats nagot norrut och
rapporten har kompletterats med mer information enligt remissammanstallning si-
dan 43.

Riksintresset ska enligt bestimmelserna i 3 kap. 8 § miljobalken skyddas mot atgar-
der som patagligt kan forsvara tillkomst eller utnyttjande av anldggningen. Riksin-
tressets markansprak kring terminaler och depéer utgors av mark som direkt an-
vands eller som i framtiden kan komma att anvandas for godstrafikens behov. For
att tillkomst eller utnyttjande av riksintresset inte ska forsvaras méste ytterligare
omraden beaktas nir ny bebyggelse eller markanvandning planeras. Storningskans-
lig bebyggelse ar inte 1ampligt inom eller i anslutning till omradet.

For att riksintresset och verksamheten ska fungera, ar det av stor vikt att kommuni-
kationerna till och fran anldggningen fungerar pa ett bra satt. Tillgdngligheten i
marktransportsystemet ar av avgorande betydelse for landets nationella tillganglig-
het. Utvecklingen av omradena kring anlaggningen maste ske pa ett sddant satt att
denna inte paverkas negativt.

Karta riksintressets markansprak

Teckenforklaring

m Bafindiga omriden av riksintresse, kombstarminaler

m Befintlige omrlden av riksintresse, depder
UtveckiingsomiSde av riksinvesse, kambiterminaler
Utvecklingsomrdde av riksintresse, depder

A i 250 S0 750 1000 m F.’.@;LK&PING

nt L | | 1 | b

Figur 1. Riksintressets markanspréak, befintligt och utvecklingsomraden. (Kélla: Falképings kom-
mun)



1 Inledning

1.1 Bakgrund

Trafikverket ska enligt forordning (1998:896) om hushéllning med mark- och vat-
tenomraden m.m. lamna uppgifter om omraden som Trafikverket bedomer vara av
riksintresse for anlaggningar for kommunikationer. Riksintressen for anldggningar
for kommunikationer ska enligt bestimmelserna i 3 kap 8 § miljobalken skyddas
mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomst eller utnyttjande av anlagg-
ningen.

Vid utpekande av riksintresseansprak redovisas en lank eller en nod utifran dess
funktion. I vissa fall behovs en tydligare beskrivning av riksintressets funktion och
hur funktionen kan skyddas. Vid dessa tillfillen kan en precisering tas fram. I preci-
seringen fortydligas varfor anlaggningen ar utpekad som riksintresse och nationellt
skyddsvard. I preciseringen gar vi djupare in i de varden, anldggningens funktion,
som utgor grunden for utpekandet.

1.2 Syfte

I denna precisering beskriver Trafikverket sin syn pa riksintresset for Falkopings
kombiterminaler och depéer. Riksintressets funktion, liksom vad som patagligt kan
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningen och vilka konsekvenser det
kan fa beskrivs. Preciseringen ska visa pa anldggningens betydelse for transportsy-
stemet ur ett helhetsperspektiv.

Preciseringen beskriver dven vilka delar av anldggningen som ingér i riksintresset
och de olika delarnas funktion.

Preciseringen av riksintresseanspraket ska utgora ett underlag for kommunens fy-
siska planering enligt plan- och bygglagen och tillstindsprovning enligt miljobal-
ken. Den ar dven tankt att utgora ett underlag for Lansstyrelsens, Trafikverkets och
ovriga myndigheters handlaggning av olika drenden. Lansstyrelsen kan komma att
anvanda preciseringen vid avvagning mellan olika riksintressen, i dess uppgift att
bevaka statliga intressen. Rapporten kan ocksa fungera som kunskapsunderlag for
allminheten.

Genom att gora tydligt vilket ansprak riksintresset har, ges battre forutsittning for

att riksintresset langsiktigt ska kunna skyddas och utvecklas. Kommunen ges ocksa
battre vilka forutsittningar som géller inom och kring riksintresseomrédet vid pla-

nering.



1.3 Malgrupp

Malgrupp for preciseringen ar i forsta hand handlaggare och planerare pa lanssty-
relser, kommuner och Trafikverket, men dven berorda verksamhetsutovare, boende,
exploatorer och allméinhet.

1.4 Avgransning

I detta dokument preciseras Trafikverkets ansprak pa riksintresse for Falkopings
kombiterminaler och depder. Huruvida ett omrade eller en funktion &r av riksin-
tresse eller inte och hur det intresset ska prioriteras mot andra allminna intressen
och riksintressen avgors forst nar fragan provas i enskilda drenden. Sidan prévning
sker framforallt nar beslutande myndighet tillimpar miljobalken, plan- och byggla-
gen, vaglagen eller lagen om byggande av jarnvag.

Trafikverkets riksintresseansprak har ingen koppling till 4gande eller ansvar for for-
valtning av respektive anlaggning.

Kombiterminalerna och depaerna kan ha eller komma att s6ka miljotillstand for
mer trafik och storre volymer dn vad Trafikverket har tagit beslut om att skydda ge-
nom riksintresset. En riksintresseprecisering ger inte en fullstandig bild av framtida
behov.

1.5 Genomforande

Arbetet med att ta fram denna precisering har letts av Trafikverket Region Vast och
skett i samrad med Lansstyrelsen i Vistra Gotalands lan, samt representanter fran:

e Falképings kommun

e Vistra Gotalandsregionen

e Skaraborgs kommunalférbund

e Vasttrafik

e Forsvarsmakten

e MSB (Myndigheten for samhillsskydd och beredskap)

e Berorda féretag inom omradet

Arbetet paborjades under januari 2022 och fardigstilldes under oktober 2023. Ett
startmote holls med berorda intressenter i mars 2023. Darefter har interna avstam-
ningsmoten och intervjuer héllits, analys av planer i omradet samt avvagning av
framtida utveckling och markbehov gjorts. Forslag till omrade for riksintresse har
arbetats fram och redovisas i denna rapport. Ett forslag har varit ute pa remiss un-
der perioden 3 oktober till 4 december 2023. Remissen gick ut till statliga myn-
digheter, region och kommuner samt 6vriga berérda inom omradet.



En intern arbetsgrupp bestaende av regionala samhaéllsplanerare, strategiska plane-
rare, godsstrateg och chef beredskapsenhet (Trafikverket region Vist), nationell
samhaéllsplanerare och godsstrateg (Trafikverket Planering) bildades.

Styrgrupp har bestatt av ordforande Karin Fornell (chef Samhallsplanering, PLvasa)

Referensgruppen har bestatt av MSB, Vastra Gotalandsregionen, Skaraborgs kom-
munalforbund, Vasttrafik, Forsvarsmakten samt berorda foretag inom omradet.
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2 Bakgrundsbeskrivning
2.1 Omvarldsanalys

2.1.1 Trafikverkets omvarldsanalys

Enligt en undersokning fran konsultforetaget Tyréns, dar drygt 40 logistikansvariga
i storre svenska foretag tillfragats, ligger manga foretag i startgroparna for utokade
transporter under de narmaste fem aren. Foretagen vill se 6kade satsningar pa flera
trafikslag och hallbara transporter. Drygt 80 procent av de undersokta bolagen an-
ser att infrastrukturen ar mycket viktig for det egna foretagets utveckling. Samtidigt
anger 59 procent av foretagen i undersokningen en oro over att en alltfor langsam
infrastrukturutveckling riskerar att bromsa den egna tillvixten. Som en konsekvens
av detta vill logistikcheferna att regeringen satsar mer pa utveckling av de olika in-
frastrukturomradena. Sarskilt stort ar behovet av fokus pa jairnvagstransport dar 68
procent vill se mycket storre anstrangningar. Kdlla: Trafikverkets omvdrldsanalys,
juni 2023.

2.1.2 Internationell transportpolitik

Transeuropeiska niatverket (TEN) knyter ihop EU:s medlemslanders natverk for
transporter, tele-kommunikation- och energi. I Transeuropeiska transportnatet
(TEN-T) ingar infrastruktur som vagar, jirnvagar, inre vattenvagar, sjomotorvagar,
hamnar, flygplatser, frakt- och lagercentraler samt dven rorledningar for t.ex. olja
och gas.

TEN-T bestér av ett stomnét (core network) och ett 6vergripande nit (comprehen-
sive network). Indelningen ska utgora grund for prioritering i utveckling av trans-
portnatverket.

Det overgripande malet for EU:s klimatarbete faststills i the Green Deal som inne-
bar att EU ska vara klimatneutralt senast 2050 och fram till 2030 ha minskat ut-
slappen av vaxthusgaser med 55 procent. For transportsektorn slés fast att malet in-
nebar att en reduktion om 90 procent dr nodvandig till 2050.
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Lidkoping

Figur 2. TEN-T nétverket i Véstra G6talands lén (r6d linje=véag, grén linje=jérnvég, lila linje=ev
framtida héghastighetsbanor) (Kélla: Trafikverket)

2.1.3 Svensk transportpolitik

Det overgripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en samhallse-
konomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet.

Trafikverkets trafikslagsovergripande ansvar syftar till att optimera transportsyste-
met som helhet med mer nytta till mindre kostnad. For att minska utslappen fran
trafiken och for att avlasta landinfrastrukturen skulle godstransporter kunna flyttas
fran vig till jarnvag och sjofart.

2.1.3.1 Overflyttning till jirnvig

Ar 2004 etablerade jarnvigsoperatorerna SCT Transport och Vinerexpressen de tio
forsta jarnvagspendlarna mellan Goteborgs hamn och tva destinationer. Jarnvags-
pendelsystemet har utvecklats kraftigt sedan 2004. Under perioden fram till 2007
korde tre operatorer fem tig i veckan: SCT Transport till/fran Orebro respektive
Motala, Vanerexpressen till/fran Karlstad och Intercontainer till/fran Eskilstuna.
Intercontainer hamtade enheter fran bl.a. Visteras, Sodertilje, Norrkdping och
Gavle och kopplade ihop dem pa en terminal i Eskilstuna. Mellan 2007 och 2011 la-
des Torsvik och Savenas till pendelsystemet. Runt &r 2010 var négra av de tidiga
pendlarna val etablerade och flera jarnvagsoperatorer utvecklade sin trafik. En stor
fordel med pendlarna anségs vara majligheten att sikerstélla leveranssikerhet och
flexibilitet eftersom godset fanns niara mottagaren. Nasta steg i utvecklingen av
hamnpendlarna var att “triangulera” tagupplaggen, dvs. att kora import till en desti-
nation och sedan vidare med tomenheter till en exportdestination. Efter 2011 lades
destinationerna Insjon, Gavle, Nissjo, Vaggeryd, Falkoping, Hallsberg, Karlshamn,
Avesta och Granudden/Gavle till. De senaste destinationerna som lagts till ar Pitea,
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Umead, Malungsfors och Jonkoping. Till 2023 ar forhoppningen att antalet destinat-
ioner okar till 19 och antalet avgangar per vecka till 85.

Exempel pa foretag som har genomfort 6verflyttningar av godstransporter fran vag
till jarnvig inkluderar Jysk och Jula. Ar 2012 flyttade Jula 6ver sina containertrans-
porter pa vag till en jarnvagspendel till/fran Falkoping. 100 lastbilstransporter pa
striackan ersattes med ett tig per vecka. Ar 2022 hade frekvensen 6kat till sex tig
per vecka pé strackan. Jula fraktar sedan 2013 gods pa Falkopingspendeln mellan
Goteborg och Skarborgsomradet i stillet for pd E20. Pendeln anses ha “blommat ut
for fullt efter ett par tuffa ar” och ar 2021 fraktades 29 036 containers med pendeln.
Kalla "Vilken éverflyttning av godstransporter fran vdg till jarnvdg har skett? En
kunskapssammanstdllning”. VIT PM 2022:10 Informationen baseras, om det inte
anges ndgot annat pa en intervju med Svante Altas och Homam Mansour, bada
APM-Terminals (Altds & Mansour, 2022).

Trailer RealRail Vagnsl Virke
(Samskip) | (Luled) ast/div Stora

erse Enso/S

ydved

Tagtrafik 6-9 tag/vecka 5-6 5 tag/vecka 2 5 4-5 2-3
tag/vecka tag/ma tag/ve tag/ve tag/ve
n cka cka cka

Godsvolym Ca50-60.000 Ca 100.000 Ca  200.000 Ca Ca Ca Ca

per ar TEU/ar ton/ar ton/ar 20.000 200.00 300.00 130.00
tonfar 0 0m?3 om?
ton/ar

Figur 3. Redovisning av godsfloden, Falkdpings kombiterminaler. TEU= En 20-
fots container. (Kdlla: Jula logistics)

2.2 Kriterier for utpekande

Riksintressen for kommunikationer enligt samtliga trafikslag pekas ut av Trafikver-
ket efter provning och beslut fran Trafikverket utifran kriterier som beslutades
2020". Dessa foljer i sin tur Boverkets vigledning. Enligt Boverket ska utpekande
grundas pa en nationell bedémning och det ska vara vil dokumenterat att omradet
uppfyller ndgot av nedanstaende kriterier:

e Omréadet hyser virden av stor nationell vikt
e Omréadet behovs for att uppfylla Sveriges nationella d&taganden

e Omréden behovs for att genomfora eller uppratthélla nationellt viktiga
strukturer

Anlaggning for tjanster inom jarnvigsomradet utpekas efter provning och beslut
fran Trafikverket enligt nedanstéende kriterier:

1 Riksintressen for trafikslagens anldggningar - sektorsbeskrivning inklusive kriterier for ut-
pekande, Trafikverket 2020
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https://bransch.trafikverket.se/contentassets/2a405c23c03c42e695bd56527f880180/riksintressen-for-trafikslagens-anlaggningar--sektorsbeskrivning-inklusive-kriterier-2020.pdf
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/2a405c23c03c42e695bd56527f880180/riksintressen-for-trafikslagens-anlaggningar--sektorsbeskrivning-inklusive-kriterier-2020.pdf

e Begreppet sparomraden innefattar rangerbangardar for godstag, vaxlings-
bangardar for gods- och resandetdg samt linjeplatser och 6vriga bangardar.

e Med godsterminaler avses kombiterminaler, hamnar samt lastnings- och
lossningsterminaler.

e Depaer innefattar verkstadsomraden med verkstadsbyggnad och spar for
uppstillning for verkstadens behov. Syftet med detta kriterium ar att peka ut
de anlaggningar som kravs for att trafiken pa de jarnvagar som ar av riksin-
tresse ska kunna bedrivas och kopplas ihop med samhillet i 6vrigt.

Falkopings kombiterminaler dr en av 18 utpekade kombiterminaler av riksintresse.
I Falkoping finns ocksé tva depéer for underhall och reparationer av jarnvagsfor-
don.

Falkopings kombiterminaler dr beldgna i tatorten Falkoping i Falkpings kommun,
i nordostra delen av Viastra Gotaland. Terminalerna ligger bra kopplade till gods-
strommar i regionen och har ett upptagningsomrade som innefattar andra centrala
orter i Skaraborg relativt enkelt (Skovde, Skara, Mariestad). Terminalerna ligger i
anslutning till Vastra stambanan samt vagarna 46 och 184. Kombiterminalen med
torrhamn drivs av Jula Logistic AB och erbjuder majlighet att transportera contai-
nergods via jarnvag och har goda forbindelser med Goteborgs hamn. I Skaraborg
Logistic Center kompletteras for narvarande anldggningen med spar och terminal-
yta for vagnslaster.

i - - \

Figur 4. Falkdpings ldge i Véstra Gétalands lén, stamvégnét(orange) och jarnvégsnét (gratt) redo-
visat. (Kélla: Stigfinnaren, Trafikverket).
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3 Funktionsbeskrivning

3.1 Historik

Terminalerna

Under de senaste 15 aren har terminalomradet utvecklats fran en kombiterminal till
de sex terminaler som idag finns. Jula har varit en drivande part och har haft con-
tainerpendel igang sedan 2013.

Depaerna

BS Verkstader grundades 1978. Verksamheten startade med uthyrning av skyliftar
men kompletterades snart med verkstadstjanster inriktade pa jarnvagsfordon. Fran
borjan péa 1990-talet har huvudinriktningen legat pa livstidsforlangning av jarnvags-
fordon.

3.2 Terminalerna och depaernas betydelse utifran
nationellt perspektiv

3.2.1 Terminaler

Skaraborg Logistic Center i Falkoping ar resultatet av ett samarbete mellan privata
och offentliga aktorer och ar ett starkt kluster kring logistik och transporter, med fo-
kus pa moderna logistiklosningar och 1ang jarnvagshistorik. Dar finns sex termina-
ler; en lager och crossdockingterminal (inkommande produkter lagras inte utan
omsorteras och omlastas mer eller mindre omedelbart for vidare transport till mot-
tagare), tva virkesterminaler, en flisterminal samt tvd kombiterminaler, varav en
fungerar som en torrhamn med tullfunktion och med direkt lank till G6teborgs
hamn dit det sker regelbundna godsleveranser via jirnvag. Inom omrédet hanteras
styckegods, virke och containers. Terminalerna ar sparanslutna till en signalerad
overlamningsbangédrd som har en kapacitet pa 630 meter. Hela omradet omfattas
av cirka 6 km spar.

Verksamheter och aktorer som ar verksamma inom Skaraborg Logistic Center och
depaer redovisas nedan.
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Figur 5. Verksamma aktorer — kombiterminaler och depéer (Kélla: Falképings kommun)

Kombiterminalen med torrhamn drivs av Jula Logistic AB och erbjuder mojlighet
att transportera containergods via jarnvag och har goda forbindelser med Goteborgs
hamn. Jula Logistics dr en framtriadande aktor inom logistik i Skaraborg och det f6-
retag som enskilt investerat mest i Skaraborg Logistic Center. Terminalen Dryport
Skaraborg omfattar 6ver 305 000 kvin mark. Jula Logistics har idag fyra jarnvags-
spar som alla dr 622 meter ldnga vilket ger plats for 22 godsvagnar. Lagrings- och
hanteringsyta ar 45 000 kvm. Lossning och lassning av containrar sker under tak.
Det finns dven en terminalhall och varmlager med mojlighet att lagra gods. Mellan
Falkoping och Goteborg gar det, sedan ar 2013, en containerpendel varje dag, med
cirka 6—9 avgangar per vecka, som arligen hanterar cirka 60 ooo TEU/ar.

Containerpendeln ingar i en integrerad inbound-16sning dar terminalen fungerar
och nyttjas som torrhamn med tullfunktion, mellanlagring till tomdepéer, contai-
ners, langre fordon och tullager. Sammantaget avgar och angor 20—40 tag per vecka
terminalerna inom Skaraborg Logistic Center och 6—8 tag per dag, dar totalt hante-
rat tonnage ligger pa cirka 1 500 000 ton/ar.

Tagtransporter gar mellan Falkoping och Duisburg, Tyskland, genom Europapen-
deln som &r en intermodal 16sning som férbinder Sverige med Europa. Europapen-
deln kors av speditoren Samskip och avgar 5—6 ganger per vecka och anviander sig
av crossdockinganldggningar. Denna relation trafikeras av ett halvtdg som kombin-
eras med ett halvtag frdn Nissjo via Jonkopingsbanan. Samskip har liknande tég till
flera terminaler i Sverige fran Europa (Duisburg).
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Jarnvagsterminalerna i Skaraborg Logistic Center drar nytta av att vara koncentre-
rade till ett och samma omrade vilket gor att transporter och transportinfrastruktu-
rinvesteringar kan goras effektivare. I Skaraborg Logistic Center kompletteras for
narvarande anldggningen med spar och terminalyta for vagnslaster.

Att industri- och logistikverksamheter med stora transportbehov koncentreras
skapar synergier som mojliggor effektiva och hallbara transporter via bade viag- och
jarnvag.

Framtidsutsikter

Det finns flera planer for Skaraborg Logistic Centers fortsatta expansion. Hosten ar
2023 star en ny 6verlamningsbangérd fardig att tas i drift vilket innebar att termi-
naler kommer att kunna hantera fler och langre tag. Det har byggts totalt tre spar
som alla kan hantera 750 meter langa tagset; ett in- och utfartsspar, ett omlast-
ningsspar och ett forbigdngsspar pa utsidan av 6verlamningsbangarden for att 6ka
kapaciteten. Dartill kommer Trafikverket bygga en ny anslutning fréan éverlam-
ningsbangarden till Vistra stambanan norrut som mojliggor for ytterligare kapa-
citet till och fran omradet. Godsvolymerna till Goteborgs hamn vantas dubbleras.
Utbyggnaden ar en investering pa ca 97 miljoner kronor som bland annat finansie-
ras av Falkopings kommun med st6d fran Klimatklivet och regionen pa ungefar
50% av kostnaden.

17



Terminalerna i Falkoping klassas idag som riksintresse och omlastningspunkten
har aven betydelse for nationell forsorjning som ska kunna fungera i kris. Nyligen
har ett forbigdngsspar pa Vistra stambanan byggts av Trafikverket for att avlasta
strackan vid Falkoping.

Jula bygger just nu en ny terminal med lagerlokal i Falk6ping pa en 85 000 kvm
stor yta och ny sparanslutning som kommer att hantera exportvolymer och planeras
sta klar ar 2024. Vidare 6ppnas under hosten 2023 snabbladdstationer for tunga
fordon med plats for sex fordon. Jula har sedan tidigare dispens for att kora extra
ldnga lastbilar mellan huvudlagret i Skara och terminalen i Falk6ping och har nu
kopt in tva ellastbilar for transporterna. Jula haller aven pa att utveckla tjanster
inom tredjepartslogistik. Samtidigt har kommunen tagit fram ett planprogram som
omfattar cirka 110 hektar mark intill Skaraborg Logistic center for att mojliggora ut-
byggnad av omradet och mojliggora for nya etableringar.

Totala investeringar i jairnvigsanliaggningar och kombiterminaler i Fal-
koping

Nedan redovisas tidigare och beslutade investeringar for jairnvagsinfrastruktur och
terminaler under dren 2007-2025. Banverket, Trafikverket, Naturvirdsverket, Stora
Enso, Fastighets Mbg, Jula och Falkopings kommun har investerat foljande:

Jarnvagsinfra och terminaler 296.000.000
Markkop 38.000.000
Gator och VA 72.200.000
Privata investeringar 1.110.000.000

SUMMA TOTALA INVESTERINGAR 1.516.200.000

Ej medriknat:

Utredningar och planer, infrastrukturatgarder vig (kommunen + Trafikverket)

3.2.2 Depaer
BS Verkstiader

Verksamheten grundades 1978 och startade med uthyrning av skyliftar men kom-
pletterades snart med verkstadstjanster inriktade pa jarnvagsfordon. Fran borjan pa
1990-talet har huvudinriktningen legat pa livstidsforlangning av jarnvagsfordon.
Verkstader som har tillganglig kapacitet for underhall av langre ”gula maskiner”,
som anvinds for sparunderhall och sparbyggnation, ar en bristvara i Sverige.

Magjligheten till rationellt underhall av "gula maskiner” ar viktigt ur ett nationellt
perspektiv da underhall ar nédvandigt for att maskinerna ska kunna brukas och an-
vandas for sparunderhéll och sparbyggnation i landet.
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Vilken ort underhallet utfors pa ar dock inte kritisk for denna verksamhet men det
behover finnas underhéllskapacitet fordelad 6ver landsdelarna for att sparunderhall

och sparbyggnation ska kunna bedrivas rationellt.

Foto: BS Verkstader (Kélla: Google Maps)

BS Verkstiaders produktionsanldggning i Falkoping bestar bland annat av ett rund-
stall med 24 platser, en huvudverkstad med tva 120 meter langa spar samt en tvatt-
och malningshall. Har finns aven lyftbockar, traverser och generost med uppstall-
ningsplatser for jirnvagsfordon. Inom verkstadsomradet fardigstillde BS Verksta-
der 2013 en depabyggnad for langtidsuthyrning at branschforetag som behover
plats for tdgunderhall i Vastsverige. Sedan 2020 dgs depaanliaggningen av fastig-
hetsbolaget Intea AB och nyttjas av Vasttrafik.

Depa Falkoping

Som en funktion av resandestrommarna fran Skaraborg mot Jonkoping/Goteborg
och ater sa blir det naturliga driftpauser for fordon i Falképing dar fordonen ar till-
gangliga for underhall.

Falkoping ar den ort i Vastra Gotaland dar flest regionalfordon far tillrackligt 1anga,
naturliga, driftpauser for ett rationellt underhall. Det gor att den 6verbelastade
Vistra stambanan inte far extra belastning med tjanstetdg for att fordon ska kunna
komma till/fran underhallsverkstad. Att minimera antalet tjanstetag pa en stracka
som dr en av Sveriges viktigaste (Alingsas — Goteborg) och som klassats som Gver-
belastad ar viktigt.

Intea och Vasttrafik har ingatt ett 25-arigt hyresavtal avseende en ny tdgdepé i di-
rekt anslutning till Inteas befintliga tdgdepa i Falkping. Samtidigt forlangs ocksa
hyrestiden for den befintliga depan med 25 ar fran det att den nya tagdepan fardig-
stalls.

Den nya tdgdepan planeras omfatta cirka 3 500 kvm uthyrbar yta, och byggstart
planeras till 2023 med inflyttning varen 2025. Tillsammans med den befintliga tag-
depan kommer de totala uthyrbara ytorna att uppga till cirka 6 750 kv pa fastig-
heten Anneborg 2:4 i Falkoping.
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Projektet med att ta fram en ny tdgdepa har pagatt sedan 2017. Vasttrafiks bestall-
ning av nya tagset foranleder nya lokaler for service och underhall. Den nya tagde-
pan kommer att byggas ihop med den befintliga tigdepan genom byggnation av en
ny service- och underhéllsverkstad med en byggnadslangd om drygt 100 meter. Pro-
jektet omfattar ocksa ytor for kontor och personalutrymmen. Som ett led i arbetet
kommer dven nya spér att anlaggas som dubblerar dagens sparlangd.

Framtidsutsikter

Dagens underhallsstrukturer for fordon inom jarnvagstrafik kommer kraftigt for-
dndras i framtiden som ett resultat av ett antal faktorer. Vastra Goétaland och andra
regioner i Sverige har en vixande flotta av moderna motorvagnar. For att skota det
trafiknara, 16pande underhallet har ett flertal depaer byggts och ar under byggnat-
ion. Exempel pa detta dr Raus i Helsingborg, Boxholm och Depa Falkoping.
Eskilstuna har depa under byggnation. I takt med att de har flottorna utokas och
aldras uppstar andra och storre underhéllsbehov som kraver ytor och tjanster skilda
fran det 1opande underhaéllet. I nuldget finns en kapacitetsbrist for den typen av
tyngre underhall. Att expandera i befintligt 1age kan vara svart dd marken ofta ar
attraktiv for framtida stadsbebyggelse. Denna problematik finns saval lokalt, reg-
ionalt som nationellt. Mot denna bakgrund har det genomforts en forstudie for att
identifiera framtidens underhallsbehov. Forstudien visar pa att det finns goda fy-
siska forutsattningar for en etablering av en jarnvagsverkstad for tyngre underhall i
Falkoping. Forstudien rekommenderar att man borjar med ett arbete for att presen-
tera Falkopings forutsattningar som etableringsort for marknadens underhallsakto-
rer och de tillverkare och fordonshéllare som ar pa gang att anskaffa nya fordon el-
ler stér infor storre renoveringsbehov. (Lokalisering av verkstad for tyngre under-
hall av jarnvdgsfordon i Falképing, GS 2018-06-20.)

Framtida depa for tyngre underhall och ombyggnader/moderniseringar
av motorvagnar.

Mycket stora belopp har investerats i den Svenska motorvagnsflottan sedan &r 2000
och framéat. Ménga av dessa fordon behover och kommer att behova storre atgarder
som inte inryms i det I6pande underhéllet.

Exempel:

« Krockskador

« "Midlife” upprustningar
« Moderniseringar

« Livstidforlangning

« Installation av nya system i fordon, t.ex. etcs (fordonsutrustning for signalsyste-
met ERTMS).

Generellt sa ar underhallsdepaer for motorvagnar i landet dimensionerade for det

I6pande underhéllet. Det finns nagra fa verkstdder som kan ta sig an tyngre under-
haéll, ombyggnader, moderniseringar m.m. av langa fordon men kapaciteten mots-

varar inte alls kommande behov.
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I Falkoping finns planer, mark, sparanslutningar m.m. fér en depa avsedd tyngre
underhall och det skulle passa vil in i det framvaxande jarnvagsklustret i Falkoping.

3.2.3 Tillganglighet

Vistra stambanan dr en av Sveriges viktigaste jairnvagar och banans maximala ka-
pacitet ar nadd. Banan behover 6ka bade kapacitet och kvalitet. Trafikverket gor en
serie punktinsatser pa striackan Goteborg—Skovde. Det dr insatser som kommer att
ge hogre effektivitet och battre driftsikerhet. Sammanlagt ror det sig om ett tiotal
atgiarder som antingen riktar in sig pa godstrafik eller pa persontrafik.

Okad kapacitet for godstrafiken r en viktig forutsittning for en fortsatt utveckling i
Falkoping.

Pé strackan Falkoping—Skovde bedoms det finnas kvarstdende kapacitetsbrister. I
Falkoping finns kvarstdende brister i form av plattformsldgen samt i anslutningarna
till Jonkopingsbanan och till kombiterminalen. (RAPPORT Utpekad bristanalys
Viistra stambanan Underlag till revidering av nationell plan 2018 — 2029)

Figur 7. Kapacitetsutnyttiande éver dygn. Réda strdckor indikerar en betydande brist fér gods-
transporter métt 6ver dygnet. Kartan till vdnster visar 2019, i mitten med investeringar enligt plan
2018-2029 och basprognosens trafikering. Kartan till hbger visar i rétt de strdckor som har bety-
dande brister i kapacitetsutnyttjande éver dygn fér godstrafik som sammanfaller med motsva-
rande brister for persontrafiken. Kélla: RAPPORT Geografiska brister pé systemniva — underlags-
rapport till revidering av nationell plan 2018-2029.

Nar det giller tillgdngligheten till omradet fran vignatet har ett antal trimningsat-
garder genomforts under dren. Kommunen har tagit fram en trafikutredning som
visar att det redan idag ar kapacitetsbrist i korsningen mellan vig 184 och vag 46.
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Utredningen anger dock inte forslag till atgarder for korsningen. Med den forvan-
tade utvecklingen av okat flode till och fran terminalerna behover ytterligare trafik-
utredningar tas fram for att se vilka atgiarder som kan kravas for att tillgangligheten
till omradet inte forsamras.
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4 Riksintressets markansprak

4.1 Omraden av riksintresse

Utifran tidigare avsnitt bedoms vilka omréden som ar av riksintresse.

For att bedoma vilka befintliga delar som ingéar i riksintresset har de provats gente-
mot tre kriterier. Nedanstaende konkretisering av riksintressekriterierna ar ett satt
att karaktarisera viktiga funktioner hos terminalerna och depaerna och diarigenom
fa ett underlag for bedomning av vilka delar som bor ing i riksintresset. Ett omrade
behover bara uppfylla ett av kriterierna for att den ska kunna pekas ut som del av
riksintresse.

e Sparomraden som innefattar rangerbangardar for godstég, vaxlingsbangar-
dar for gods- och resandetag samt linjeplatser och 6vriga bangardar.

¢ Godsterminaler som kombiterminaler, hamnar samt lastnings- och loss-
ningsterminaler.

e Depéer som innefattar verkstadsomraden med verkstadsbyggnad och spar
for uppstéillning for verkstadens behov.

Dessutom har foljande kriterier vagts in:

e Omraden som innefattar gator, uppstallningsplatser, lagringsyta samt bygg-
nader och andra anordningar for omhandertagande av gods och lasthante-
ringsutrustning, ytor for dagvattenhantering mm som kravs for ett funge-
rande omrade.

Trafikverket anser att befintliga och planerade omraden for terminaler och depaer
enligt karta nedan, ska vara av riksintresse. Bedomningen ar gjord utifran den
funktion som de olika delarna har for riket och regionens transportférsérjning. Ut-
vecklingsomradesgransen foljer kommunens grans for foreslaget planprogram. En
utokning efter Trafikverkets basprognos for gods 2045, som med lokal anpassning i
Vistra Gotaland, ar 1,7, skulle ge ett storre omrade dn det foreslagna. Detta skulle
dock innebara okade trafikfloden och samre tillganglighet till omradet och krava ut-
redningar géllande kapaciteten i vagnatet i anslutning till omradet. Avgransningen
ar i nulaget darfor motiverad. Nedan ges en utforligare beskrivning av respektive
verksamhetsomrade och dess funktionella bidrag till riksintresset.
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Karta riksintresse Falkoping R,k 20240110
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Figur 8. Féreslagna preciserade omraden av riksintresse, befintligt och utvecklingsomraden
(Karta Falképings kommun)

Pé kartan, med rodrutig skraffering, ar de befintliga terminalomradena samt de
gator, uppstéllningsplatser och dagvattenomraden mm som kravs for ett funge-
rande omrade. For att en terminal ska kunna fungera kravs en gatustruktur som
klarar inkommande och avgdende gods utan att paverka statligt vagnat negativt.
Idag stalls ocksa allt storre krav pa hantering av dagvatten och skyfall vilket innebar
att dessa ytor ska innefattas i riksintresseomradet.

Inom omradet ar verksamheter som inte anvander sig av omlastning till/fran jarn-
vag inte lampliga och kan péaverka riksintresset negativt. Verksamheter med enbart
lastbilstrafik kan innebara betydligt 6kade lastbilstransporter som kan péaverka riks-
intresset for vag 46 och 184 negativt genom minskad kapacitet och tillgdnglighet till
terminalomradet.

Gronrutig skraffering ar befintligt depa- och verkstadsomréade. Inom omradet ar
verksamheter som inte innebar uppstallning, service och reparationer av jarnvags-
fordon inte l1ampliga och kan paverka riksintresset negativt.

4.2 Utvecklingsomraden

Ro6d linjeskraffering iar de omraden som redovisas i planprogrammet och som
kravs for att en utveckling av kombiterminalerna kan ske med bl a sparforliangning
for 750 meter 1langa godstag. Omradet innehéller ytor som kravs for ytterligare la-
gerhantering, dag- och skyfallshantering, samt naturomraden som krévs for en hall-
bar utveckling. Efter remissomgang har omradet utékats nagot i norr. For att kunna
fa till fler sparanslutna terminaler behover dessa kopplas samman med 6verlam-
ningsbangardens norra del. Eftersom jarnvagsspar har stora svingradier kravs att
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ytterligare en yta i norr tas i ansprak for att kunna anldgga sparen fran 6verlam-
ningsbangarden och oster ut, den tillkomna ytan omfattar framtida spars sviangra-
die. Utan denna yta omgjliggors ytterligare/nya terminaler inom omradet.

Inom omradet dr verksamheter som inte anvinder sig av omlastning till/frén jarn-
vag inte lampliga och kan paverka riksintresset negativt. Verksamheter med enbart
lastbilstrafik kan innebira betydligt 6kade lastbilstransporter som kan paverka riks-
intresset for vag 46 och 184 negativt genom minskad kapacitet och tillganglighet till
terminalomradet.

Gron linjeskraffering ir det omrade som tidigare utredning visat behovs for en
verksamhet for tyngre underhall av jairnvagsfordon. Det finns behov att anldgga en
ny verkstad for tyngre underhall av jarnvagsfordon i upptagningsomradet Sodra
Sverige. Eftersom verkstaden inte har dagliga transporter och inte ingar i den dag-
liga driften behover inte verkstaden ligga i omedelbar narhet av de stora flodena.
Dock ar det lampligt att det finns en jarnvagskultur med bl.a. kompetens och annan
service som ar knuten till jirnvagen.

Hela omradet kommer inte att bebyggas men ytor som kravs for ytterligare lager-
hantering, dag- och skyfallshantering, samt naturomraden for en hallbar utveckling
har beaktats. Var inom omradet en framtida depa kommer att placeras ar under ut-
redning.

Inom omradet ar verksamheter som inte innebar uppstillning, service och reparat-
ioner av jarnvagsfordon inte lampliga och kan paverka riksintresset negativt.

4.3 Anslutande infrastruktur

Terminalomradena och depderna ar anslutna, dels till Vistra stambanan och Jonko-
pingsbanan och dels till vig 46/184 med kopplingar till E20, vig 26 och vaig 46.

Figur 9. Anslutande infrastruktur évergripande (orange=jarnvédg, grén=vég) (Kélla: Stigfinnaren,
Trafikverket).
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Figur 10. Anslutande infrastruktur vag inzoomat (Kélla: Stigfinnaren, Trafikverket).
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5 Omraden som paverkar eller paver-
kas

5.1 Terminalerna och depaernas omgivningspaver-
kan

5.1.1 Paverkansomraden och paverkansfaktorer

Ett paverkansomrade ar ett omrade utanfor ett riksintresses markansprak, dar at-
garder sdsom tillkommande bebyggelse kan komma att paverka eller paverkas av
verksamhet inom riksintresseomradet.

Atgirder inom paverkansomradet kan medfora patagligt forsvarande av utnyttjan-
det av anldggningen genom att exempelvis restriktioner infors pa den verksamhet
som bedrivs eller ar planerad. Vid planering av ny bebyggelse eller andra dtgarder
inom paverkansomraden maste darfor eventuell paverkan pa riksintressets funktion
beaktas.

5.1.2 Konflikter och synergier med annan verksamhet

Omraden dar manniskor bor och vistas behover lokaliseras och planeras med héan-
syn till terminaler och depéaers paverkan, sisom buller, damm, lukt och risk.

Kombiterminalerna dr mycket beroende av anslutande infrastruktur. Godset ska tas
till och fran terminal och vidare till vidare féradling/forséaljning.

Utveckling som innebar forbattrade mojligheter for samordning mellan trans-
portslag eller att flaskhalsar i systemet byggs bort paverkar riksintresset positivt och
kan bidra till synergieffekter.

5.2 Buller

Buller ar enkelt uttryckt oonskat ljud, ljud som manniskor kianner sig storda av.
Hoga ljudnivéer paverkar hilsa och valbefinnande negativt. Nagra av effekterna av
stord somn ar trotthet, nedstaimdhet, olustkinsla och minskad prestationsformaga.
Mainniskor som utsétts for hoga bullernivaer under lang tid kan drabbas av 6kad
stress. Enstaka ljudkallor kan upplevas som ytterst storande.

Om bostiader byggs inom omréaden dér riktvarden for buller berdknas 6verskridas
kan det innebira restriktioner for verksamheten pa terminalen, vilket kan innebara
att ett patagligt forsvarande av nyttjandet av riksintresset. Buller fran godshante-
ring vid till exempel omlastningsterminaler bor riaknas in i ljudnivan fran verksam-
heten och bedomas som industribuller. For industribuller ska Naturvardsverkets
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Vigledning om industri- och annat verksamhetsbuller NFS 2021:2 och Boverkets
vagledning om industri- och annat verksamhetsbuller vid planldggning och bygg-
lovsprovning av bostader foljas.

Den forbipasserande trafiken genom terminalomréadet bor raknas som trafikbuller.
Aven for trafiken till och frin verksamhetsomradet pa angrinsande viigar och jirn-
vagar bor som huvudprincip riktvarden for trafik vara vigledande.

I befintliga detaljplaner har buller frin omradet utretts. Aven om lastning och loss-
ning av gods medfor ett visst buller s& ar avstandet till nirmaste bostadsomrade (<
650 m) sa stort att tillitna gransviarden inte kommer att 6verskridas. Ytterligare
bullerutredning har tagits fram av Falkopings kommun inom arbetet med planpro-
grammet.

Inom omradet befintlig fjirrvarmecentral har miljotillstdnd for buller.

Kartan nedan visar beraknade bullernivaer for ett scenario med verksamheter inom
utvecklingsomradena och bullerskiarmar norr om tankta jirnvagsspar. I den av

kommunen framtagna bullerutredningen finns flera scenarier och forslag pa
skyddsatgirder. Mer detaljerade utredningar kan komma att behovas i detaljplane-
ringen men ger dnda en indikation pa inom vilka omraden ny stérningskénslig be-
byggelse ej ar lampligt.

Figur 11. Verksamhetsbullerutredning Marjarp, Falképings kommun, 2022-12-19. Réd férg 55
dBA, ljusgrén férg 50 dBA maximal ljudniva.
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Vibrationer

Det forekommer troligen vibrationer fran Vistra stambanan, riksvag 46 och lansvig
184 samt jarnvagssparen och terminalerna i Dryport Skaraborg. Tunga lastbils-
transporter till och fran omrédet bidrar troligen ocksa till vibrationer pa gator och
omkringliggande vagar.

Inom eller i anslutning till omréadet ar det inte lampligt att lokalisera storningskans-
lig bebyggelse. Skyddsatgarder for befintlig bebyggelse ingar i PBL och MB vid for-
andringar.

5.3 Risk- och sakerhetsaspekter

Vid planering i narheten av terminalerna och depaer behover hansyn tas till risken
for olyckor, s att ny bebyggelse endast uppfors dar risknivan for tredje man ar ac-
ceptabel. Vid ny etablering i och kring omradena maste hansyn ocksa tas till att inga
delar av riksintresse utsatts for risker som kan paverka verksamheten.

Risk- och sidkerhetsfragorna ska uppmiarksammas om ny bebyggelse planeras i an-
slutning till befintliga terminaler och depaer sa att skyddsavstanden blir tillrackliga.
Vid planldaggning i niromradena till de olika delarna och intill de vagar som trafik-
forsorjer terminalerna, ska riskinventeringar goras och riskanalyser tas fram.

Mojligheterna att transportera farligt gods, till och frdn terminalerna méaste beaktas
och det #r viktigt att tidigt uppmirksamma risk- och sikerhetsaspekterna. Aven ex-
ploateringar 1angt fran omradet kan paverka mojligheterna till transporter till och
fran terminalerna. Det ar darfor viktigt att vara uppmarksam pa och analysera om
mojligheterna till vagtransporter till och fran terminalerna paverkas av olika plan-
forslag, aven nir planforslagen ligger 1angt fran omradet. Om planerna riskerar att
patagligt forsimra mojligheterna till att sidana vagtransporter genomfors kan det
ge negativa effekter pa verksamheten och planerna bor darfor inte fullfoljas.

Nir det géller klimatrelaterade risker som ras, skred, erosion och 6versvimning in-
gar det som en del i Trafikverkets ordinarie riskhantering nar det gors systematiskt
underhallsarbete. I praktiken soks jarnvagen av vid olika tillfallen under dret. Om
det ar finns en problematik gallande 6vrigt gors atgiarder for att motverka detta i 16-
pande atgardsarbete.

5.4 Ovriga riksintressen och omradesskydd

Forutom riksintresse for kulturmiljovard, som tiacker hela omréadet (se karta under
6.3) finns andra riksintressen och omradesskydd som paverkas och kan komma att
paverkas av utvecklingen av omradet, se figur 12 nedan. Tillgodoseendet av paver-
kade riksintressen samt eventuella skydds- och kompensationsatgarder ska utredas
i samband med kommunens detaljplanering.
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Figur 12. Ovriga riksintressen och omradesskydd inom och i nérheten av omradet.
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6 Riksintresset i planering och till-
standsgivning

6.1 Lagstiftning som ror riksintressen

6.1.1 Bestammelser om riksintressen i miljobalken (1998:808)
(2010:900)

Miljobalkens 3 kap. innehéaller grundlaggande bestaimmelser for hushallning med
mark- och vattenomraden. Med stod av bestaimmelserna i hushallningsforord-
ningen (1998:896) pekas omraden av riksintresse ut for olika verksamheter och be-
varandeintressen. Tillimpningen sker enligt bestimmelserna i miljobalken.

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska omrade som ar av riksintresse for en kommunikat-
ionsanlaggning skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anldaggningen.

Miljobalkens bestimmelser om riksintressen tillampas inte sjalvstandigt. De aktua-
liseras nir sa ar foreskrivet for tillstindsprovning och planering enligt miljobalken,
plan- och bygglagen, viglagen, lagen om byggande av jirnvig och enligt annan lag-
stiftning. Syftet med bestammelsen ar att skydda funktionen hos en anldaggning av
riksintresse da konkurrerande markanspak provas.

6.1.2 Plan- och bygglagen (2010:900)

Det ar en kommunal angelagenhet att planlagga anvandningen av mark och vatten
enligt plan- och bygglagen och kallas ofta for kommunal fysisk planering. Det finns
tre typer av kommunala fysiska planer; 6versiktsplaner, detaljplaner och omrades-
bestimmelser. Det dr ocksa kommunen som prévar ansokningar och beslutar om
bygglov eller forhandsbesked.

Enligt 3 kap. plan- och bygglagen ska kommunen i 6versiktsplanen redovisa hur
skyldigheten att ta hansyn till allmanna intressen kommer att tillgodoses. Riksin-
tressen ska anges sarskilt. Nar det géller en anldggning av riksintresse behover 6ver-
siktsplanens redovisning omfatta det markomrade samt de paverkansomraden som
idag och i framtiden bedoms paverkas av bullerstorningar, risker m.m. En antagen
oversiktsplan ger vigledning for efterfoljande planering och bygglovsprovning en-
ligt plan- och bygglagen men ar inte juridiskt bindande. Den ger dven vagledning for
tillstdndsprovning enligt annan lagstiftning sisom miljobalkens bestammelser i 3
och 4 kap. Den ska vara aktuell.

Nar det finns en lagakraftvunnen detaljplan har avvagningen mellan olika intressen
och riksintressen avgjorts genom planprocessen. Vid en bygglovsprovning inom ett
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detaljplanelagt omrade provas atgarden darfor endast mot en detaljplans angivna
markanviandning och planbestimmelser. Vad som ska omfattas av en bygglovsprov-
ning framgar i 9 kap. plan- och bygglagen och frdgan om pataglig skada pa ett riks-
intresse ingar inte i den prévningen.

Vid planldggning och vid bygglovsprévning utanfor detaljplan, ska enligt 2 kap.
plan- och bygglagen, hansyn tas till allménna intressen. Har ingar bland annat att
héansyn ska tas till riksintressen och att bebyggelse ska lokaliseras till mark som ar
lampad for andamalet med hansyn till manniskors halsa och sidkerhet och till risken
for olyckor. I planprocesserna kring 6versiktsplan, detaljplan och dven omradesbe-
stammelser, dr det lansstyrelsen som ansvarar for att ta tillvara och samordna stat-
liga intressen, diribland riksintressen. Detta sker efter kontakter med andra statliga
foretradare, nar det giller trafikfragor med Trafikverket.

Kommunens 6versiktsplan, inklusive lansstyrelsens granskningsyttrande, ska vara
vagledande for dessa beslut. Lansstyrelsen ska verka for att riksintressen tillgodoses
i kommunala planer.

6.1.3 Forordning (1998:896) om hushallning med mark och
vatten

Riksintressemyndigheterna ska enligt 1 § forordning (1998:896) om hushéllning
med mark- och vattenomraden (populart kallad hushéallningsférordningen) i sam-
verkan med lansstyrelserna ha uppsikt 6ver utvecklingen av fragor om hushall-
ningen med mark- och vattenomraden. Tyngdpunkten i denna verksamhet ska lag-
gas pa fragor som har stor betydelse i ett nationellt perspektiv och fragor vars ut-
veckling Sverige enligt internationella ataganden ska folja.

I proposition 1985/86:3 med forslag till lag om hushallning med naturresurser
m.m. vars bestimmelser har overforts till miljobalken, uttalas (sid. 167) foljande:
“Bestimmelserna tar sdledes sikte inte bara pa att mark skall reserveras for anlagg-
ningarna. Markreservationerna skall 4ven innebara krav pa hiansyn till andra verk-
samheter, s att anldggningarna ocksa kan brukas pa ett rationellt sitt. Det innebar
till exempel att tgdrder som kan forsvara driften av anlaggningen inte bor tillatas i
anlaggningens narhet. Om exempelvis bostadsbebyggelse tilléts intill ett omrade
som ar avsett for en flygplats, kan detta begransa mojligheterna att utnyttja flygplat-
sen, eftersom hinsyn tas till bullerstérningarna fér de boende.”
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6.2 Planer och strategier i kommunen och regionen

6.2.1 Oversiktsplan

Falkoping ar en knutpunkt for jarnvagen dels pa Vastra stambanan och dels pa Jon-
kopingsbanan. For en hallbar utveckling ar behovet for en fortsatt god framkomlig-
het for jarnvagstrafiken stort. Trafikverket har byggt ett forbigangsspar som innebar
att ldingsamma tig ska kunna passeras av snabbare tdg i Falkoping for att forbattra
framkomligheten och 6ka kapaciteten pa Vistra stambanan. Falk6pings kommun
satsar pa en utokning av logistikcentret vilket forutsatter goda transporter pa bade
jarnvag och vag.

De omraden som finns utpekade i kommunens 6versiktsplan som framforallt beror
Vistra Gotalandsregionen ar kring jarnviagarna (Vastra Stambanan och Jonképings-
banan) samt langs riksviagarna. Samordning kring dessa infrastrukturfragor sker
framst genom Skaraborgs Kommunalforbund dar Falk6pings kommun finns repre-
senterad i olika sammanhang. Falkoping utvecklar sitt logistikcenter och enligt
kommunens oversiktsplan kommer detta att utokas ytterligare i framtiden. Klustret
av logistikverksamheter som samlas i Falkoping kan komma att paverka regionen
da mer godstrafik kan komma att utéka nyttjandet av bade jarnvigarna och riksva-
garna. Samverkan kring detta sker framforallt genom Skaraborgs Kommunalfor-
bund men dven med grannkommuner vid planlidggning.

2 ,}\\

Verksamhetsomrade
Framtida verksamhetsomrade
Grénomrade
Natur

Framtida tatortsutbyggnad

Tatort
Jordbruk

Falképing

Utvecklingsomride - Transport

Transport - Nod Logistic Center

=O[000END

Figur 13 visar kommunens intentioner for programomradet med omnejd enligt dver-
siktsplan 2017-2030. (Kdlla: Falkopings kommun)
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Transporter och teknisk forsorjning

Falkopings lage som knutpunkt for framfor allt jarnvagen men aven riksviagarna ar
vasentlig for kommunens utveckling. Kommunikationerna till angransande kom-
muner och andra storre orter ar viktiga att vidmakthalla och om mdgjligt forbattra.
Detta galler for sa val viagar som jarnvagar, bade for persontrafik, kollektivtrafik och
for godstransporter. Satsningen och den positiva responsen pa logistikcentret ar ett
bevis for att kommunikationerna ar viktiga att utveckla vidare.

Omradet Marjarp ar till for storskaliga verksamheter som alstrar ménga och tunga
transporter. Genom att samla dessa verksamheter pa samma stille, i utkanten av
Falkoping och med marginal till storre ssmmanhangande bostadsomraden sker en
positiv utveckling for hela staden. Omradets kopplingar till Vastra stambanan och
nirheten till riksvigarna 46 och 47 samt linsviag 184 majliggor for transporter till
och frdn omrédet utan att behova kora genom staden. Omradet kring Marjarp utgor
en nod for transporter, dess utveckling ar viktig for sdval kommunen, Skaraborg och
Sverige som helhet. (Oversiktsplan 2017-2030, antagen av kommunfullmdiktige
den 26 februari 2018 § 44)

Kommunfullméktige i Falkopings kommun beslutade den 26 juni 2023 att en ny
oversiktsplan for Falkopings kommun ska tas fram.

6.2.2 Planprogram och detaljplaner

For kombiterminalerna finns antagna detaljplaner fran 1990, 2011, 2016 och 2020.
Dessa detaljplaner omfattar i princip all den mark som utpekades i det planprogram
som antogs av kommunfullméktige den 23 februari 2009. Diarmed kvarstér ingen
mark att planlagga inom det planprogramomradet. Enligt Trafikverkets rapport
“Langre och tyngre tag” (2020) ar Vastra stambanan en sddan stracka dar atgarder
ska mojliggora for upp till 750 meter langa godstdg. Darmed behover mark tillgang-
liggoras for en forlangning av de befintliga kombiterminalerna.

Falkopings kommun har darfor tagit fram forslag till nytt planprogram fér Marjarps
industriomrade. Planprogrammet dr inte antaget och kommer troligen att benam-
nas Marjarps logistikomrade. Programomradet angransar i norr till omradesbe-
stammelser for Friggeraker, antagen ar 1993. Omradesbestaimmelserna finns till for
att skydda kulturmiljovirdena kopplade till Friggeraker kyrkby.

Delar av omradet omfattas av jarnvagsplan framtagen av Trafikverket for utbyggnad
av forbigangsspar pa Vastra stambanan. De delar av jarnviagsplanen som omfattas
av programomréadet ar ny jarnvagsmark med servitutsraitt vaster om Vistra stamba-
nan. Var planprogramomradet angransar till omradesbestimmelserna, detaljpla-
nerna och jarnvagsplanen framgar av figur 11 nedan. I planprogrammet finns stall-
ningstaganden for att skydda natur- och kulturvirden eller kompensationsatgiarder
dar detta inte ar mojligt. Skydd mot storningar ska planlaggas inom kvartersmark
mellan verksamheter och bostiader dar buller eller vibrationer riskerar 6verstiga
riktvarden.
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Figur 14 visar omradet som omfattas av omradesbestdmmelser (i norr) samt de tva angrdnsande
detaljplanerna. Planprogrammets omréde &r markerat med réd streckad linje (Kélla: Falkdpings
kommun).

For depaomradet finns detaljplan antagen 2013.

6.2.3 Strategier och liknande fran kommun eller region

P& uppdrag av Vastra Gotalandsregionen har WSP tagit fram utredningen "LOG-
ISTISKA UTMANINGAR OCH TRANSPORTLOSNINGAR I SKARABORG, 2023-
06-08”, utifran den godstransportstrategi som tidigare tagits fram for Vastra Gotal-
and.

Syftet med studien &r att klargora olika logistikalternativ och deras for- och nackde-
lar for utveckling av Skaraborg som transport- och logistikomrade. Studien belyser
logistiska utmaningar samt mojliga transportlosningar i Skaraborg. Studien utgar
ifran befintliga strukturer och godsfloden samt tar hansyn till pAgdende forand-
ringar och nyetableringar.

Skaraborg driver ett delregionalt arbete med att vidareutveckla logistiklosningar,
som en del av Vastra Gotalandsregionens arbete med logistikutveckling for reg-
ionen. En viktig logistiknod i omréadet adr Skaraborg Logistic Center med Dryport
Skaraborg i Falkoping. Darifran finns direktkoppling med jarnviagspendel till Gote-
borgs hamn samt trailerpendlar ut i Europa. Ar 2023 kommer det #ven finnas jirn-
vagspendlar till norra Sverige vilket skapar ytterligare forutsiattningar for hallbara
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godstransporter med jarnvag. (Kalla: "LOGISTISKA UTMANINGAR OCH TRANS-
PORTLOSNINGAR I SKARABORG, 2023-06-08).

Det framgar av utredningen att godsunderlaget i ett omland runt kombiterminal i
Skaraborg inte ar sa stort, att det motiverar tva (eller &nnu fler) kombiterminaler,
utan att nyttan bade for kunder, tag- och kombioperator torde vara storst vid alloke-
ring av godset och trafiken till en kombiverksamhet. Séldes bor i forsta hand befint-
liga terminaler stirkas i stéllet for att anldgga nya. Fokus bor ligga i Falkoping dar
det redan finns flera terminaler inom Skaraborg Logistic Center. Att utveckla befint-
ligt terminalkluster i Falkoping innebar flera fordelar, inte minst infrastrukturellt,
dir satsning pa till exempel ny vig- eller vixelanslutning far stérre nytta per insatt
krona an vid en nyetablering pa annat hall.
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6.3 Ovriga riksintressen i niromradet

Riksintresse for kulturmiljovard

Riksintresset for kulturmiljévard, Kambrosiluromradet [R 100], paverkas av ut-
vecklingen av logistikomréadet och framtida depa. Vardebeskrivning;:

“Kulturhistorisk region kring de vistgotska platdbergen vars breda innehall speglar
vasentliga skeden i landets agrara och forindustriella landsbygdshistoria fran jord-
brukande stenalderskulturer till 1700- och 1800-talets agrara revolution, och dar
gynnsamma naturgeografiska forhallanden bidragit till en landskapsutveckling av
rent kontinentala matt, exempelvis ovanligt stora byar. Detta utgjorde ocksa basen
for en medeltida stadsbildning vars fortsatta utveckling praglades av jarnvagens till-
komst. Omrédet, som har sin tyngdpunkt pa Falbygden, har mycket h6ga pedago-
giska och vetenskapliga varden som genom landskapets 6ppenhet och speciella to-
pografiska egenskaper tydligt kan avlasas”.

Tillgodoseendet av riksintresseanspraket for kulturmiljovarden, samt eventuella
skydds- och kompensationsétgarder ska utredas i samband med kommunens detalj-
planering.

Inom utpekat omrade for riksintresse kommunikation och paverkansomradet har
arkeologiska utredningar genomforts 2007-09 och 2016. Inom omrédet finns ett
antal fornlamningar som skyddas av kulturmiljolagen, se karta figur 15. Utveckl-
ingen av omradet kan komma att paverka dessa. Paverkan och eventuella skyddsat-
garder eller kompensationsatgarder utreds i kommunens detaljplanering. Lanssty-
relsen far lamna tillstand till ingrepp i fornlamning endast om fornlamningen med-
for hinder som inte star i rimligt forhéllande till fornlamningens betydelse (KML 2
kap 12 §).
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Figur 15. Raé Riksintresse kulturmiljbvard MB3kap6 (Kélla: Stigfinnaren, Trafikverket).

Riksintresse kommunikation

Befintliga riksintressen for kommunikation som berors ar: Vastra stambanan, Jon-
kopingsbanan, vag 46 och 184. I tidigare revidering av riksintresse kommunikation
pekades kombiterminalen i Falkoping ut som riksintresse och en preliminér yta togs
fram. I och med denna precisering revideras ytan utifran befintligt omrade och ut-
vecklingsomraden.
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Figur 16. Riksintresse kommunikation. (Kélla: Stigfinnaren, Trafikverket).

Vardebeskrivning;:

“Vistra stambanan ar av internationell betydelse och ingar i det utpekade TEN-T
natet. Banan forbinder Stockholm och Goteborg via bland annat Sodertélje, Halls-
berg, Falkoping och Skévde. Banan har stor betydelse for langviga persontranspor-
ter samt for nationella och internationella godstransporter.

Jonkopingsbanan gar fran Nassjo till Falkoping via Jonkoping och forbinder sodra
stambanan med vistra stambanan. Utgor en lank i godsnétet och har en betydande
persontrafik.

Vagar som binder samman anldggningar av riksintresse kan vara av riksintresse for
att skapa ett sammanhingande néat. For att bibehalla och skydda funktionen hos
riksintressanta anlaggningar behover transporterna till och fran anlaggningarna
fungera vil. De vagar som pekas ut enligt detta kriterium ar viktiga for att trans-
portnatet ska bli sammanhangande”.

39



Kallforteckning

Killa: Trafikverkets omvarldsanalys, juni 2023.

Kailla ”Vilken overflyttning av godstransporter fran viag till jirnvig har skett? En
kunskapssammanstallning”. VTT PM 2022:10 Informationen baseras, om det inte
anges nagot annat pa en intervju med Svante Altds och Homam Mansour, bada
APM-Terminals (Altds & Mansour, 2022).

“Lokalisering av verkstad for tyngre underhéll av jairnvagsfordon i Falk6ping”, GS,
2018-06-20.

RAPPORT Utpekad bristanalys Vastra stambanan, Underlag till revidering av nat-
ionell plan 2018 — 2029.

Oversiktsplan 2017-2030, antagen av kommunfullmiiktige den 26 februari 2018 §
44, Falkopings kommun.

Planprogram for Marjarps industriomrade, Falkopings titort, 2022-05-16, (sam-
radshandling).

o

Trafikverket "Langre och tyngre tag

*LOGISTISKA UTMANINGAR OCH TRANSPORTLOSNINGAR I SKARABORG,
2023-06-08”, WSP.

VERKSAMHETSBULLERUTREDNING MARJARP, FALKOPINGS
KOMMUN, 2022-12-19, AKUSTIKVERKSTAN.

(2020)

Se aven:
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Remissammanstallning

Rapporten har varit utsiand for synpunkter fr o m 4 oktober t o m 4 december. Fol-
jande intressenter har inkommit med synpunkter; Falképings kommun, MSB, BS
Verkstiader, Boverket, Skovde kommun, Lansstyrelsen och Vastra Gotalandsreg-

ionen.

Avsandare

Synpunkt

Bemotande

Falkopings
kommun

Vil beskrivet och stiller sig positiva till innehallet.

Da det finns mélsattningar nationellt att flytta mer gods
fran vag till jarnvag anser kommunen att eventuella fram-
tida utvecklingsintressen for att anldgga terminaler med
sparanslutning behover beaktas. For att skapa mojlighet
for fler sparanslutna terminaler i framtiden behover ett
markomrade laggas till i rapporten och riksintresseprecise-
ringen. Till kartbilden pa sidan 23 (figur 8) i rapporten,
bor ett omrade norrut laggas med, se svart linjeskraffering
pé kartan i bilaga 1 till yttrande. Det behovs for att fram-
tidssdkra det enda alternativet for ytterligare en eventuell
framtida jarnvagsansluten terminal.

Omrade som bor laggas till riksintressetanspraket

Bancbasun
Likagantan

i —— 1 Fannagirdan
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Vad giller anslutande infrastruktur, sidan 24 i rapporten,
beskrivs att terminalomradena och depéderna ar anslutna
till vag 46/184. Da viag 46 omnamns bor dven vag 47 besk-
rivas som en anslutande viag da den finns inom samma
omrade.

Rapporten och
kartan kommer
att kompletteras
med utokat om-
rade.

Rapporten kom-
pletteras med

vag 47.

MSB

Positivt att det har tagits fram en riksintresseprecisering
for kombiterminalerna och depaerna samt att den ar tydlig
och val dokumenterad. MSB anser dock att behovet av
hénsyn till klimatrelaterade risker bor uppmarksammas i
avsnittet 5.3 Risk- och sdkerhetsaspekter.

Rapporten kom-
mer att kom-
pletteras.
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BS Verkstader

Verkstider med kapacitet for underhall av langre
”gula maskiner”.

Verkstiader som har tillginglig kapacitet for underhall av
langre “gula maskiner”, som anvands for sparunderhall
och sparbyggnation, ar en bristvara i Sverige. BS verksta-
der har 2 stycken 123 meter ldnga verkstadsspar.

Mojligheten till rationellt underhall av "gula maskiner” ar
en form av riksintresse da underhall 4r nodvandigt for att
maskinerna ska kunna brukas och anviandas for sparun-
derhall och sparbyggnation i landet.

Vilken ort underhallet utfors pa ar dock inte kritisk for
denna verksamhet men det behover finnas underhalls-
kapacitet fordelad 6ver landsdelarna for att sparunderhall
och sparbyggnation ska kunna bedrivas rationellt.

Depa Falkoping

Som en funktion av resandestrommarna fran Skaraborg
mot Jonkoéping/Goteborg och ater sa blir det naturliga
driftpauser for fordon i Falkoping dar fordonen ar tillgang-
liga for underhall.

Falkoping ar den ort i Vastra Gotaland dar flest regional-
fordon far tillrackligt 1anga, naturliga, driftpauser for ett
rationellt underhall.

Det gor att den 6verbelastade Vastra stambanan inte far
extra belastning med tjanstetag for att fordon ska kunna
komma till/fran underhallsverkstad och att kostnader for
trafik enbart for underhall minimeras. Att minimera anta-
let tjanstetag pa en stracka som ar en av Sveriges viktigaste
(Alingsas — Goteborg) och som klassats som 6verbelastad
kan ses som en form av riksintresse.

Depa for tyngre underhall och ombyggnader/mo-
derniseringar av motorvagnar.

Mycket stora belopp har investerats i den Svenska motor-
vagnsflottan sedan ar 2000 och framéat. Manga av dessa
fordon behover och kommer att behova storre atgarder
som inte inryms i det I16pande underhallet.

Rapporten kom-
mer att kom-
pletteras med
informationen
enligt syn-
punkterna.
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Exempel:

e Krockskador

« "Midlife” upprustningar
» Moderniseringar

« Livstidforlangning

» Installation av nya system i fordon, t.ex. etcs (fordonsut-
rustning for signalsystemet ERTMS).

Generellt sa ar underhallsdepéer for motorvagnar i landet
dimensionerade for det Iopande underhéllet. Det finns
nagra fa verkstader som kan ta sig an tyngre underhall,
ombyggnader, moderniseringar m.m. av ldnga fordon men
kapaciteten motsvarar inte alls kommande behov.

I Falkoping finns planer, mark, sparanslutningar m.m. for
en depa avsedd tyngre underhall och det skulle passa vil in
i det framvixande jarnvagsklustret i Falkoping.

Magjlighet till virdebevarande forvaltning av den Svenska
motorvagnsflottan kan ses som ett Riksintresse.

Anliggningsbeskrivningar i rapporten

Provkorningsspar hor till Depa Falkoping och inte BS
Verkstader. Sparet brukar dock kunna samutnyttjas mel-
lan verksamhetsutovaren i Depa Falkoping och BS Verk-
stader. Beslut har fattats om att Depd Falkoping kommer
fa en fordonstvittanlaggning och ett utokat antal uppstall-
ningsspar i samband med den paboérjade utbyggnaden.

Boverket

Boverket avgransar sitt yttrande till om preciseringen ar
ett anviandbart planeringsunderlag dar Trafikverkets riks-
intresseansprak for Falkopings kombiterminaler och de-
péer tydligt framgar. Daremot tar Boverket inte stillning
till riksintresseanspraket som sadant.

Boverket anser att Trafikverkets rapport redovisar mark-
och vattenansprak rorande riksintresset pa ett fortjanst-
fullt satt, men den skulle vara mer anvandbar om dven om-
givningspaverkan fran kombiterminaler och depéer redo-
visades.

Trafikverket beskriver i rapporten aspekter pa ett siatt som
inte ar forenligt med riksintressesystemets syfte eller hur

Trafikverket an-
ser att sista
stycket i Bover-
kets yttrande ar
motivering till
varfor riksin-
tresset pekas ut
samt det mar-
kansprak som
preciseras.
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det fungerar. Nedan kommenterar Boverket de viktigaste
av dessa aspekter.

Riksintressenas syften

Boverket vill betona att syftet med riksintressen ar att
skydda omraden for anldggningar for kommunikation
“mot atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anldggningarna”. Riksintressen ar ett verk-
tyg for att inom ramen for den kommunala planeringen
gora avvagningar mellan motstdende intressen gillande
anvandning av mark- och vattenomraden. Systemet med
riksintressen kan sdledes enbart hantera konkurrens om
specifika omraden. Daremot ar det inte mojligt att inom
ramen for riksintressesystemet hantera aspekter sasom
funktionalitet, framkomlighet eller samordning mellan tra-
fikslag pa det sitt som beskrivs i rapporten.

Samordning av statens intressen

Enligt 2 kap 1§ plan- och byggforordningen (2011:338),
PBF, ska lansstyrelsen under ett samrad om ett forslag att
anta, dndra eller upphéva en regionplan, en 6versiktsplan,
en detaljplan eller omradesbestimmelser underritta be-
rorda myndigheter om planarbetet. Om forslaget ror en
detaljplan eller omradesbestimmelser, behover lansstyrel-
sen dock inte underritta andra myndigheter 4n de som har
invant mot 6versiktsplanen, utom nar forslaget saknar
stod i oversiktsplanen eller sarskilt beror myndigheten.

Enligt 2 kap 2§ PBF ska lansstyrelsen nar ett forslag till
regionplan eller en 6versiktsplan stills ut eller pa annat
satt gors tillgangligt for granskning underriatta de statliga
myndigheter som kan vantas ha synpunkter i sddana fra-
gor som lansstyrelsen ska ta stallning till i sitt gransk-
ningsyttrande.

Lansstyrelsen ska saledes ofta, men inte alltid, underritta
riksintressemyndigheterna vid handlaggning av planiren-
den.

Befintliga anlaggningar

For att inte urholka riksintressesystemet och vardet av att
peka ut mark- och vattenomraden som riksintressen ar det
betydelsefullt att noggrant 6verviga vilka omraden som
behover omfattas av riksintresseansprak. Boverket menar
att det inte ar motiverat att generellt peka ut omraden med
befintliga anldggningar for kommunikation som riksin-
tresse och att utpekanden enbart bor goras i specifika fall
dir annan lagstiftning, exempelvis plan- och bygglagen el-
ler miljobalken, inte ar tillracklig for att skydda ett omrade
mot atgarder som kan leda till att den aktuella kommuni-
kationsanldaggningen inte fortsatt kan nyttjas.
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For befintliga viagar och jairnviagar har exempelvis fast-
stillda vag- eller jairnvagsplaner gett ratten att nyttja mar-
ken for vag- eller jirnvagsdndamal. Ritten att anvanda
marken for vag- eller jarnvagsandamal innebar att plan-
laggning av bebyggelse i vigens eller jarnviagens narhet be-
hover beakta anlaggningarnas omgivningspaverkan. Om
fragor som ror manniskors hilsa eller sakerhet, risken for
olyckor, oversvimning eller erosion inte beaktas pa ett
lampligt satt i kommunernas planlaggning kan lansstyrel-
sen utova tillsyn enligt 11 kap 10 § plan- och bygglagen. Sa-
ledes finns annan lagstiftning som kan hantera flera av de
fragor som har betydelse for att befintliga anlaggningar
kan anviandas utan att de aktuella mark- och vattenomra-
dena omfattas av riksintresseansprak.

Nir ytterligare mark bedoms behovas tas i ansprék for att
forbattra befintlig vag- eller jarnvig eller for andra typer av
anldggningar, exempelvis kombiterminaler, dar annan lag-
stiftning inte alltid ger moéjlighet att varna anldggningarna
i tillracklig grad, finns det motiv att peka ut berérda mark-
omraden som riksintresse for kommunikationer dven for
befintliga anldggningar

Inga synpunkter pa remissen gillande riksintresseprecise-

TRV bered- L Noteras.

skap/Johan rgen.

Revelj

Lénsstyrelsen Fortydliga vilka verksamheter som ar avgorande for upp- Rapporten kom-
ratthallande av riksintressets funktion och vilka verksam- tk
heter som inte bor tilldtas. mer att kom-

pletteras gal-

For utvecklingsomradena behover verksamheternas inne- lande funkt-

héll, lokalisering och konsekvenser preciseras ytterligare
for att underlaget ska kunna utgora ett anvandbart st6d for
bedémning av risk for paverkan.

Omraden som paverkar och paverkas behover utvecklas
och konkretiseras pa samtliga punkter. Bullernivaer, for-
héllningssatt och forslag till skydds- och kompensationsét-
garder for att hantera paverkan pa andra intressen bor re-
dovisas i rapporten i stillet for att hanvisa till andra un-
derlag.

Lansstyrelsen foreslar att 6vriga riksintressen och omra-
desskydd ingar som en del under rubrik 5 Omraden som
paverkar eller paverkas.

Riksintressets markansprak redovisas pa sidorna 7 och 23
(Figur 1 och 8). Dar framgar det inte vad som utgor nuva-
rande anspréaksyta. Det markomrade som idag ar planlagt

ioner, miljo, risk
och sakerhet
mm.
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och ianspraktaget for andamalen kombiterminaler och de-
péer anges i kartorna utgora “befintliga omraden av riksin-
tresse” i forslaget. Dessa omraden Gverensstimmer inte
med det formellt beslutade ansprakets yta som har en
mindre avgransning. Det ar bra om Trafikverket kan redo-
gora for varfor befintligt omrade av riksintresse i forslaget
har utvidgats.

For att utveckla beskrivningen av vad depa och kombiter-
minaler pd omradet kan innebara i form av storande ljus,
luftutslapp, lukt, damm, kemikaliehantering, olycksrisker
och buller kan Trafikverket utga fran liknande verksam-
hetsomraden i landet.

Riksintressepreciseringen behover belysa behov av skydds-
atgarder avseende buller och vibrationer for befintlig be-
byggelse inom paverkansomradet.

Att transporthubbar generellt sett kan utgora mal i krig be-
hover ocksa tas hansyn till vid planering utanfor omradet
vilket Trafikverket bor beskriva. Trafikverket bor ocksa be-
lysa paverkan pa befintlig bebyggelse i detta avseende.

Om det finns risk for paverkan pa ett annat riksintresse i
hela eller delar av omradet bor det framga av rapporten.

Precis som for bedomningsunderlag gillande buller, vib-
rationer och risk- och sikerhetsfragor behover forhall-
ningssitt och hansynstagande till natur- och kulturvarden
inom riksintresseanspraket framga i riksintresseprecise-
ringen.

I sammanfattningen (s. 7) anges att Lansstyrelsen ingatt i
en arbetsgrupp for framtagande av precisering och under
rubriken Genomf6rande (s. 9) anges att preciseringen ta-
gits fram i samarbete med Lansstyrelsen. Lansstyrelsens
uppfattning ar att vi inte deltagit Lansstyrelsen Vastra Got-
aland i en arbetsgrupp utan att preciseringen tagits fram i
samrad med Lansstyrelsen. Vi 6nskar darfor att skrivning-
arna ovan justeras.

Skovde kom-
mun

Som man far férstd innebar ett fortydligande, varfor an-
laggningen ar utpekad som riksintresse och nationellt
skyddsvard.

Till saken kan tilliggas att samordningen av infrastruktur-
fragor framst sker genom Skaraborgs kommunalférbund.

Att godstrafik flyttas fran vag till jirnvag ar en del av mer
effektiva och hallbara transporter.

Lagger man till att Vastra stambanan ar en striacka dar

man vill kora "Langre och tyngre tdg" sa ar Falkopings
kombiterminal en viktig aktor.

Noteras.
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Sa till fragan om preciseringen av riksintresset.

Rapporten gar igenom mojliga paverkansomraden och pa-
verkansfaktorer.

Skovde kommun Sektor samhallsbyggnad kan inte se na-
got omrade i Skovde kommun som kan utgora ett paver-
kansomréde fran riksintresset.

Skovde kommun Sektor samhallsbyggnad kan inte heller
se att nagot i Skovde kommun som skulle kunna paverka
riksintresset i Falkoping, i vasentlig omfattning.

Skulle Trafikverket anse att det ar funktioner i t.ex vagna-
tet i Skovde kommun som behover uppmarksammas i
samband med utbyggnaden av riksintresset s& borde det
bevakas av Trafikverket sjalvt och tydligare framga av rap-
porten.

Skovde kommun Sektor samhillsbyggnad anser dairmed
att riksintresset med dess kombiterminaler och depéer inte
kommer att paverkas negativt av den fortsatta utveckl-
ingen av Skovde kommun och Skovde tatort.

Vastra Gota-
landsregionen

VGR framhaller vikten av att kommunikationerna till och
fran anldggningen fungerar pa ett bra sitt. Forutom att
l6sa de kapacitetsproblem som finns for jairnvigen bade
mot Goteborg och Jonkoping sa ar det betydelsefullt att
Trafikverket ocksa verkar for att omgivande vagnat kan
nyttjas av bade de tyngsta (BK4) och de langsta (HCT) for-
donen. Tillgangligheten i marktransportsystemet ar av av-
gorande betydelse for landets nationella tillganglighet.

Falkopings kombiterminaler och depaer har en central
funktion bade regionalt och nationellt redan idag. VGR har
nyligen tagit fram en utredning kring Skaraborgs logistik-
koncept dar aven framtida etableringar har beaktats som
visar att omradets funktion kommer att vara viktig dven i
framtiden. VGR ser det som vardefullt att omradets funkt-
ion sikerstills aven for framtida anslutande infrastruktur
och att framtida behov av att ytterligare utoka omradet
skyddas. I huvuddrag ar rapporten gillande precisering av
riksintresse for Falkopings kombiterminaler och depéer
val beskriven och VGR stiller sig positiv till innehéllet.

Noteras.
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Besbtksadress: Réda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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